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Jerzy Rozyk

Srodowisko transpartowe jeszcze nie 0swoito sie ze zmianami wprowadzonymi Pakietem Mabilnosci,
a juz musi mierzyc sie z ograniczeniami zwigzanymi z wojng w Ukrainie oraz sankcjami gospodarczymi
natozonymi przez Unie Europejskg na Rosje i Biatorus. Zakaz eksportu niektorych towarow do Rogji
| impartu z Rosji nie stanowi dla Srodowiska transportowego wigkszego problemu, ale wprowadzony
przez Unie Europejska zakaz wjazdu przewoznikow z Rosji i Biatorusi na terytorium Unii, niestety juz
tak. Spowodowato to bowiem retorsje ze strony wiadz biatoruskich | wprowadzenie zakazu wykony-
wania przewozow drogowych przez unijnych przewoznikow na terytorium Biatorusi. A to juz dla czgsci
spotecznosci transportowej byto poczatkiem konca.

dos¢ sporych zmian. O ile , fatanie” przewozdéw byto i jest praktykowane, to ,,fatanie”

ich w kierunku wschodnim wiaze si¢ z pewnym ryzykiem. Konieczno$¢ wydania
towaru biatoruskiemu centrum logistycznemu lub przekazania go biatoruskiemu przewoz-
nikowi i sprowokowane sytuacjg bariery moga utrudnic¢ kontrole nad towarem w czasie
jego przewozu na wschéd. W przypadku powstania szkody na terytorium Biatorusi lub
Rosji, spedytor moze napotka¢ réwniez trudnosci z uzyskaniem od biatoruskiego lub
rosyjskiego przewoznika wymaganych dokumentéw lub udokumentowaniem szkody,
a nawet z ochrona ubezpieczeniowg wschodniego odcinka dostawy.

S ytuacja panujaca za wschodnia granica spowodowata koniecznos¢ wprowadzenia

Skutki zbrojnej napasci Rosji na Ukraine

Od czasu zbrojnej napasci Rosji na wschodnia Ukraine, przy czynnym udziale Biaforusi,
sytuacja geopolityczna i gospodarcza w tym regionie ulegta radykalnej zmianie. Pierwszym
czynnikiem byty oczywiscie dziatania zbrojne, ktére dotknety swoim zasiegiem prawie
polowe terytorium Ukrainy. Drugim byly sankcje gospodarcze wprowadzone na Rosje
i Biatoru$ przez Stany Zjednoczone i Uni¢ Europejska. Trzecim i najbardziej dla nas do-
tkliwym byty retorsje Bialorusi za natozone na nig sankgje.

Odciecie dostaw do i z Ukrainy

W pierwszej fazie konfliktu czynniki te znacznie spowolnily dostawy towaréw za wschod-
nig granice i zza wschodniej granicy na zachod Europy oraz prawie catkowicie odciety
gospodarke ukrainska od reszty §wiata. Po ustabilizowaniu si¢ sytuacji w zachodniej
czesci Ukrainy mozliwe staly sie przewozy do zachodnich regionéw. Jednak ze wzgledu
na ograniczone zapotrzebowanie przewozone sa glownie artykuty zywnosciowe, higie-
niczne, wyroby farmaceutyczne oraz inne, na ktore w obecnej sytuacji jest zwiekszone
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zapotrzebowanie. Ze wzgledu na zatrzymanie pracy
zaktadow przemystowych, transport débr trwatych
z Ukrainy na zachoéd praktycznie nie istnieje.

Sankcje Unii Europejskiej na Rosje i Biatorus
w zwiazku ze zbrojng napascia na Ukraine
Zbrojna agresja Rosji na Ukraing doprowadzita
do wprowadzenia przez Uni¢ Europejska sankeji go-
spodarczych na Rosje i wspomagajaca ja Bialorus. Naj-
bardziej odczuwalny dla srodowiska transportowego
okazal si¢ piaty pakiet sankgji, wprowadzony Rozpo-
rzadzeniem Rady (UE) 2022/576 z 8 kwietnia 2022 r.
Pigty pakiet sankcji objal:
= zakaz zakupu, importu lub transferu do Unii Eu-
ropejskiej wegla i innych stalych paliw kopalnych
pochodzacych z Rosji lub eksportowanych z Rosji,
® zakaz eksportu paliwa do silnikéw odrzutowych
oraz innych towaréw, w tym m.in. komputeréw
kwantowych i zaawansowanych poiprzewodni-
kow, wysokiej klasy elektroniki, oprogramowania,
newralgicznych maszyn i sprzetu transportowego,
= zakaz importu produktow takich jak: cement, drew-
no, nawozy, fug i owoce morza,
® zakaz wykonywania przez rosyjskich i biatoruskich
przewoznikéw drogowych przewozéw towarow
na terenie Unii Europejskiej, za wyjatkiem przewo-
26w towarow takich jak: produkty farmaceutyczne,
medyczne i rolno-spozywcze (w tym pszenica) oraz
przewozow w celach humanitarnych.
Zakazy eksportu towaréw objetych sankcjami do Rosji
i Biatorusiiich importu z Rosji i Bialorusi nie wplyne-
ty jednak na dostawy innych dobr do i z tych krajow.
Dopiero biatoruskie retorsje, spowodowane unijnym
zakazem wykonywania przez rosyjskich i biatoruskich
przewoznikow drogowych przewozow towaréw na te-
renie Unii Europejskiej, zaburzyly dotychczasowy po-
rzadek transportowy.

Biatoruskie retorsje zwigzane z sankcjami
natozonymi przez UE na Biatorus i Rosje
Odpowiedzig wladz biatoruskich bylo wprowadzenie
zakazu wykonywania przewozow towarow na terenie
Biatorusi przez unijnych przewoznikoéw drogowych.
To dos¢ powaznie zaburzylo eksport wszystkich to-
wardw za wschodnig granice oraz import z Rosji i Bia-
torusi do Unii Europejskiej. Odci¢te od wschodniego
rynku $rodowisko spedycyjne i transportowe musiato
znalez¢ rozwiazanie dla nowej sytuacji. Wielu prze-
woznikow wyspecjalizowato sie w dostawach towarow
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do Rosji i to wlasnie ich najbardziej dotknety biatoru-
skie retorsje. Jedni zrezygnowali z dalszej dziatalnosci,
inni zorientowali si¢ na zachodd, a jeszcze inni czekali
na wypracowanie rozwigzai umozliwiajacych im prze-
wozy na wschod.

NOWY MODEL DOSTAW TOWAROW Z UE

NA WSCHOD | ZE WSCHODU DO UE
ORAZ ZWIAZANE Z TYM NOWE RYZYKA

Wprowadzajac zakaz wykonywania przez przewoz-
nikéw z Unii Europejskiej transportow po Biatorusi,
tamtejsza wladza liczyla si¢ z powaznymi ogranicze-
niami dostaw towardw zaréwno do swojego kraju, jak
réwniez do Rosji i zamrozenie eksportu z obu krajow.
Aby unikna¢ takiej sytuacji, wladze biatoruskie zgodzi-
ly si¢ na wykonywanie przez przewoznikéw unijnych
dostaw do przygranicznych centréw logistycznych.
Srodowisko spedycyjne zmuszone zostato do przeor-
ganizowania modelu dostaw w obu kierunkach. Presja
irelacje biznesowe pozwolily w krotkim czasie osiagnac
kompromis, ktéry nie zatrzymat eksportu i importu
towaréw i pozwolil na utrzymanie taicuchéw dostaw
w obu kierunkach. Nowy model spowodowat jednak
podzielenie dotychczasowych tras przewozéw na dwie
lub wigcej czedci, a to z kolei doprowadzito do innego
rozfozenia odpowiedzialnosci cywilnej spedytorow
organizujacych przewozy i przewoznikéw biorgcych
w nich udzial.

UDZIAL PRZEWOZNIKOW W PRZEWOZACH
(WYBRANE WARIANTY)
Dostawy na wschad

Wariant 1.

Polski przewoznik dostarcza towar do biatoruskiego
centrum logistycznego, np. w Bierestowicy lub Brze-
$ciu, gdzie zostaje on roztadowany do magazynu w celu
pozniejszego podjecia go przez biatoruskiego lub ro-
syjskiego przewoznika. Dalsza dostawe na wschod re-
alizuje juz bialoruski lub rosyjski przewoznik, ktory
przyjat towar.

Wariant 2.
Polski przewoznik dostarcza towar do biatoruskiego
centrum logistycznego, np. w Bierestowicy lub Brze-
$ciu, gdzie przekazuje go biatoruskiemu lub rosyjskie-




mu przewoznikowi, ktéry realizuje dalsza dostawe ¥ Wi przewoznikow wyspecjalizowato Sie w dostawach 81
na wschod. towarow do Rosji i to wtasnie ich najbardziej dotknety

Wariant 3.

Polski przewoznik dostarcza towar do polskiego cen-
trum logistycznego, np. w Biatymstoku lub Siedlcach,
gdzie zostaje on przetadowany na biatoruska lub ro-
syjska naczepe, ktdra zostaje podpicta do ciagnika
siodfowego innego polskiego przewoznika i zostaje
dostarczona do biaforuskiego centrum logistycznego
np. w Bierestowicy lub Brzesciu i przekazana bialoru-
skiemu lub rosyjskiemu przewoznikowi, ktéry realizuje
dalszg dostawe na wschod.

Dostawy ze wschodu

Ze wzgledu na zakaz wykonywania przez rosyjskich
i biatoruskich przewoznikéw transportéw do Unii Eu-
ropejskiej, dostawy ze wschodu na zachdd docierajg
tylko do biatoruskich centréw logistycznych, usytuowa-
nych w poblizu granicy z Polska. Tam s3 podejmowane
przez polskich przewoznikow, ktérzy realizujg zachod-
nie czgsci dostaw.

Jak wida¢, zmiana modelu dostaw polega na tym, ze
polscy przewoznicy nie realizuja calego przewozu
np. z Berlina lub Paryza do Moskwy lub odwrotnie.
Ich udzial w takich dostawach polega na wykonywaniu
przewozéw drogowych wyltacznie po Unii Europejskiej
- oczywisdcie z krétkim odcinkiem do lub z biatoru-
skiego centrum logistycznego. Mozna powiedzie¢, ze
oprocz zakresu przewozow i aspektow finansowych,
w ich dziatalnosci nic si¢ nie zmienito. I tak i nie.

Nowa ocena odpowiedzialnosci cywilnej
przewoznika

W nowym modelu dostaw odpowiedzialnos¢ cywilna
polskich przewoznikéw uczestniczacych w przewo-
zach bedzie oceniana inaczej niz dotychczas. Wynika
to z faktu, ze ze wzgledu na powstale bariery przewozu
towaru z Unii Europejskiej do Moskwy i odwrotnie nie
moze wykona¢ jeden przewoznik. Jak wynika z po-
wyzszego, w taki przewoz musi by¢ zaangazowanych
co najmniej dwoch, a przy bardziej zlozonej organizacji
dostaw nawet trzech przewoznikow. To z kolei inaczej
rozklada zaréwno obowiazki, jak tez odpowiedzialno$¢
poszczegdlnych przewoznikow.

Nie bez znaczenia jest Lulaj ,kaliber” przewoznika.
Mniejsi specjalizuja si¢c najczesciej w wykonywaniu
przewozow i szeroko pojeta spedycja jest im zupelnie
obca. Nie s3 oni w stanie zorganizowa¢ przewozu w tak

biaforuskie retorsje.

ztozonych konfiguracjach. Przebrniecie przez istniejace
bariery nie stwarza problemow wiekszym przewozni-
kom, ktorzy oprocz wykonania czesci przewozu moga
réwniez zorganizowac dalsza dostawe towaru do Rosji.

Nowy model dostaw a roszczenia

W dostawe¢ towaru z Unii Europejskiej do Moskwy
moze by¢ zaangazowanych kilku przewoznikéw. Odpo-
wiedzialnoé¢ kazdego z nich bedzie zalezata od tego, kto
bedzie organizowal dostawe towaru do odbiorcy, jak
zostanie ona skonfigurowana i ktoéry odcinek przewozu
beda wykonywali poszczegdlni przewoznicy.

Przykiad 1.

Polski spedytor SPEDiMAN otrzymal od Heuschrecke
GmbH zlecenie przewozu towaru z magazynu zlece-
niodawcy w Berlinie do odbiorcy Kysneunk OOO
w Moskwie. Zlecil przewoéz polskiemu przewoznikowi
PIERWSZY-POLTRANS. W zleceniu transportowym
podat miejsce roztadunku: TLC Berestovitsa, Biere-
stowica (BY).

PIERWSZY-POLTRANS jedzie do Berlina, odbiera
towar od nadawcy i dostarcza go do centrum logi-
stycznego TLC Berestovitsa w Bierestowicy (BY), gdzie
towar zostaje rozladowany. Nastepnie towar z magazy-
nu TLC Berestovitsa podejmuje zaangazowany przez
SPEDiIMAN-a biatoruski przewoznik RUSTRANS,
ktory realizuje dalsza dostawe do finalnego odbiorcy
w Moskwie.

Komentarz

W tym przykiadzie odpowiedzialnos¢ obu przewozni-
kow jest dos¢ klarowna. Wydanie towaru firmie TLC
Berestovitsa przez PIERWSZY-POLTRANS konczy
zawarta przez niego umowe przewozu. Analogicznie
w przypadku bialoruskiego przewoznika RUSTRANS
- wydanie towaru finalnemu odbiorcy Kysueank OOO
réwniez koriczy zawarta przez niego umowe przewozu.
Kazdy z nich ponosi odpowiedzialno$¢ za uszkodzenie
lub utrate towaru oraz opdznienie w dostawie wylacz-
nie na swoim odcinkach przewozu.

W przypadku podzielenia przez SPEDIMAN-a do-
stawy na trzy odcinki, np. Berlin-Bialystok (na udzia-
le PIERWSZY-POLTRANS), Bialystok-Bierestowica
(na udziale DRUGI-POLTRANS) i Bierestowica-Mo-
skwa (na udziale RUSTRANS), DRUGI-POLTRANS
bedzie rowniez ponosit odpowiedzialnos¢ wylacznie
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za swoj odcinek przewozu (analogicznie jak pozostali).
Na jego odpowiedzialnoé¢ nie bedzie miato wptywu
wykorzystanie do przewozu naczepy biatoruskiego
przewoznika, co obecnie jest czesto praktykowane
w przewozach na wschod.

Przykiad 2.

Polski spedytor SPEDiMAN otrzymat takie samo
zlecenie w relacji Berlin-Moskwa i zlecil przewoéz du-
zemu polskiemu przewoznikowi BIG-POLTRANS.
W zleceniu transportowym podat miejsce roztadunku:
Kysneunk OO0, Moskwa (RUS). Poniewaz BIG-PO-
LTRANS jest BIG, zobowiazat si¢ do wykonanie catego
przewozu z Berlina do Moskwy.

Wariant 1.
BIG-POLTRANS odbiera towar od nadawcy w Berlinie
i dostarcza do centrum logistycznego TLC Berestovitsa
w Bierestowicy (BY), gdzie towar zostaje roztadowany.
Nastepnie zleca dalszy transport na wschéd biatoru-
skiemu przewoznikowi RUSTRANS, ktory przyjmuje
towar od TLC Berestovitsa i dostarcza go finalnemu
odbiorcy w Moskwie.

Komentarz
Przy tej konfiguracji sytuacja prawna przewozni-
kéw BIG-POLTRANS i RUSTRANS jest nieco inna.
O ile RUSTRANS ponosi odpowiedzialno$¢ wytacz-
nie za uszkodzenie lub utrate towaru oraz opdznienie
w dostawie na swoim odcinku przewozu, to odpowie-
dzialno$¢ BIG-POLTRANS jest zdecydowanie szersza.
Z uwagi na to, ze zobowiazal si¢ do wykonania przewo-
zu do odbiorcy w Moskwie, ponosi odpowiedzialnos¢
za szkody w lowarze powslate:
= naswoim odcinku przewozu (jako przewoznik fak-

tyczny) oraz

" naodcinku przewozu realizowanym przez biatoru-
skiego przewoznika RUSTRANS (jako przewoznik
umowny), a takze

= w czasie skladowania towaru w magazynie TLC
Berestovitsa, gdyz czynnos¢ ta wchodzi w zakres
UMOWY przewozu.

Wariant 2.

BIG-POLTRANS odbiera towar od nadawcy w Berlinie
i dostarcza do magazynu firmy Pasikonik Sp. z o. o.
w Bialymstoku, gdzie przekazuje go wraz z listem CMR
przewoznikowi DRUGI-POLTRANS, ktory dostarcza
towar do centrum logistycznego w Bierestowicy (BY),
gdzie z kolei przekazuje wraz z listem CMR biaforu-
skiemu przewoznikowi RUSTRANS, ktéry przyjmuje
i dostarcza towar odbiorcy w Moskwie.
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Komentarz
W tym przypadku mamy do czynienia z tzw. przewo-
zem sukcesywnym, czyli konstrukcjg opartg na art. 34
Konwencji CMR, zgodnie z ktorym:,, Jezeli przewoz jest
wykonywany na podstawie jednej umowy przez kil-
ku kolejnych przewoznikow drogowych, kazdy z nich
przyjmuje na siebie odpowiedzialnos¢ za wykonanie
cafego przewozu, ...
Czy aby na pewno kazdy przewozniki za caly przewoz?
Zgodnie z art. 36 konwencji CMR, powodztwo moze
by¢ skierowane przeciwko pierwszemu przewozniko-
wi (BIG-POLSTRANS), ostatniemu przewoznikowi
(RUSTRANS) lub przewoznikowi, ktéry wykonywat
te cze$¢ przewozu, podczas ktorej doszlo do szkody
(np. DRUGI-POLTRANS).
W sytuacji, gdy do szkody dojdzie w czasie wykony-
wania przewozu przez bialoruskiego przewoznika
RUSTRANS, powddztwo nie moze by¢ skierowane
przeciwko przewoznikowi DRUGI-POLTRANS.
Ale...?
Orzecznictwo wskazuje, ze pierwszym przewoznikiem,
o ktérym mowi art. 36 CMR, nie musi by¢ pierwszy
przewoznik faktyczny, bioracy udzial w przewozie (tutaj
BIG-POLTRANS). BIG-POLTRANS dziata bowiem
na zlecenie spedytora SPEDIMAN, ktéry w przypadku
otrzymania zlecenia bezposrednio od nadawcy (tutaj:
od Heuschrecke GmbH), w rozumieniu tego przepi-
su moze zosta¢ uznany za pierwszego przewoznika.
W takiej sytuacji odpowiedzialno$¢ przewoznikow
BIG-POLTRANS i DRUGI-POLTRANS moze zostac
zaangazowana wylacznie w przypadku szkody powsta-
tej na ich odcinkach przewozu.
W praktyce transportowej relacje pomiedzy uczestni-
kami przewozu raczej nie opierajg si¢ na art. 34 i art.
36 konwencji CMR. W przypadku uméw przewozu
zleceniodawcy zazwyczaj dochodza odszkodowan
od swoich zleceniobiorcow. Niemiecki zleceniodawca
nie bedzie zatem docickat, kogo i zgodnie z jakimi prze-
pisami powinien obcigzy¢ szkoda i skieruje roszczenie
bezposrednio do spedytora SPEDiIMAN, ten do BIG-
-POLTRANS, a ten dalej.

Polski spedytor

i jego odpowiedzialnos¢ cywilna

Jak juz wspomniatem, polski spedytor SPEDIMAN
zobowigzat si¢ do dostarczenia towaru z firmy Heu-
schrecke GmbH w Berlinie do firmy Kysueunk OOO
w Moskwie. Po jego stronie jest takie zorganizowanie
przewozu, zeby towar zostat dostarczony do odbiorcy
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Niezaleznie od tego, ilu przewoznikéw zaangazuje
do wykonania tego przewozu, w ilu miejscach towar zo-
stanie przetadowany i ze sam nie bierze w nim czynne-
go udziatu (wystepuje jako przewoznik umowny), jako
zleceniobiorca niemieckiego nadawcy (nie koniecznie
jako pierwszy przewoznik w mysl art. 36 CMR) pono-
si pelng odpowiedzialnoé¢ za wszelkie szkody, ktore
moga powstac na calej trasie przewozu od nadawcy
do odbiorcy. W przypadku zadania przez niemieckiego
zleceniodawce odszkodowania, w pierwszej kolejnosci
bedzie musial zmierzy¢ si¢ ze szkoda.

Inne zagrozenia spowodowane
koniecznoscia angazowania wschodnich
przewoznikow

Koniecznos¢ angazowania do przewozéw przewoz-
nikéw zza wschodniej granicy niesie za sobg inne za-
grozenie. Kazdy podmiot uczestniczacy w przewozie
(spedytor, przewoznik) posiada zawartg umowe ubez-
pieczenia OCP. Po zgloszeniu szkody, ubezpieczyciele
zazwyczaj wymagaja przedstawienia dowoddw na oko-
liczno$¢ szkody. Moga to by¢ oswiadczenia kierowcow,
zdjecia uszkodzonych towardw, dokumenty kierowcow
i przewoznikéw lub notatki policyjne. Jezeli do szkody
dojdzie za wschodnig granicg, mozna spodziewac si¢
utrudnien w uzyskaniu wymaganych dokumentdw,
co z kolei uniemozliwi rozpatrzenie sprawy przez za-
kiad ubezpieczen, a nawet uzyskanie odszkodowania
z polisy OCP.

Sankcje ubezpieczeniowe spowodowane
wojng w Ukrainie i zwigzanymi z nig
restrykcjami

Jeszcze przed wojna w Ukrainie wigkszo$¢ z polskich
zakladéw ubezpieczen nie obejmowalo ochrona ubez-
pieczeniowa przewozéw do krajow Wspolnoty Nie-
podlegtych Panstw (WNP). Czes¢ udzielata ochrony
w zakresie ograniczonym, a tylko nieliczne nie stawialy
przewoznikom i spedytorom takich ograniczen. Woj-
na w Ukrainie i sankcje natozone na Bialorus i Rosje
niestety ograniczyly ochrone udzielana nawet przez
najbardziej liberalnych ubezpieczycieli.

Aby oceni¢, czy zaktad ubezpieczenn OCP $wiadczy
ochrone za szkody powstale w czasie przewozow
do Bialorusi, Ukrainy i Rosji w ramach zawartej umo-
wy ubezpieczenia, nalezy wiedzie¢, gdzie tego szukac.
Stosowne postanowienia zazwyczaj mozna znalezé w:

dostaw na wschod i ze wschodu.

" wyltaczeniach i ograniczeniach ochrony ubezpiecze-
niowej zawartych w ogélnych warunkach ubezpie-
czenia i/lub w umowie ubezpieczenia;

® zakresie terytorialnym i

® klauzulach dodatkowych zawartych w ogdlnych wa-
runkach ubezpieczenia (dalej o.w.u.) i/lub w umo-
wie ubezpieczenia (polisie).

Wytaczenia i ograniczenia ochrony

ubezpieczeniowej

Niektore zaklady ubezpieczen reguluja to w postano-

wieniach zawartych w o.w.u. Mozna w nich znalez¢

przerdzne konstrukcje zdaniowe, np.:

= ubezpieczenie nie obejmuje odpowiedzialnosci cy-
wilnej ubezpieczajgcego z tytutu szkod powstatych
wskutek wszelkich nastepstw wojny,

= ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody powstate
wskutek dziatan wojennych,

= ubezpieczyciel nie ponosi odpowiedzialnosci za na-
stepujace szkody powstate wskutek sity wyzszej, ro-
zumianej jako dziafania wojenne.

Z braku takich postanowient w o.w.u. lub z braku o.w.u,,

niektére zaklady ubezpieczen zapisuja to bezposrednio

w umowach ubezpieczenia, np.: ,ochrona ubezpiecze-

niowa nie obejmuje roszczen kierowanych do ubezpie-

czonego z tytutu szkéd powstalych wskutek dziatan

wojennych”.

Co do zasady, lakimi zapisami zakfady ubezpieczen nie

wylaczaja z ochrony przewozéw do Ukrainy. Z ochrony

ubezpieczeniowej wylaczone sg jedynie szkody powsta-

te wskutek dziatan wojennych, a te sa obecnie prowa-

dzone we wschodniej czgsci Ukrainy.

Zakres terytorialny

Zapisy umoéw ubezpieczenia OCP, dotyczace zakresu

terytorialnego §wiadczenia ochrony ubezpieczeniowej,

sa zazwyczaj klarowne i jednoznaczne. Na przykiad:

= Europa z wylaczeniem Ukrainy oraz krajéw Wspdl-
noty Niepodlegltych Paristw,

= Europa bez WNP,

= Europa z wylaczeniem Rosji, Biatorusi i Ukrainy.

7, powyzszych przyktadéw jedynie w drugim za-

kfad ubezpieczen udziela ochrony ubezpieczeniowej

za szkody powstate na terytorium Ukrainy. Ukraina
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Stanowi duzy problem dla branzy transportowey.

od 19 maja 2018 r. nie jest juz bowiem cztonkiem

Wspdlnoty Niepodleglych Paristw.

Doé¢ liberalnym podejsciem wykazal si¢ jeden z zakta-
dow ubezpieczen, ktory zastosowal zasadg¢ nie karania
Ukrainy za zbrojng inwazje Rosji na ten kraj i wpraw-
dzie wylacza z ochrony Biatorus, Rosje i terytorium Pot-
wyspu Krymskiego, ale jezeli chodzi o Ukraine wylacza
jedynie dwa wschodnie obwody: doniecki i fuganiski.

Klauzule dodatkowe

W umowach ubezpieczenia mozna natkna¢ si¢ na klau-
zule sankcji i embarga. Klauzula taka ogranicza ochro-
ne¢ ubezpieczeniowy za szkody powstale w towarach
przewozonych z naruszeniem embarga i sankeji ekono-
micznych lub handlowych - dotyczy niektorych krajow

lub towardw.

Nalezy zwraca¢ uwage na tre$¢ klauzul i wasciwie je in-
terpretowac. Niektore, szczegdlnie te pisane na kolanie,
posiadaja bowiem bardzo ztozong konstrukeje, ktora
daje pozér szerokiej ochrony, a po zastosowaniu logi-
ki prawniczej ogranicza lub catkowicie ja eliminuje.
Przykiad: uzgadnia sie, ze ochrona ubezpieczeniowa
nie bedzie §wiadczona w panstwach lub obszarach,

w ktorych toczy sie konflikt zbrojny.

Takie brzmienie klauzuli mozna zrozumie¢ nastepu-

jaco:
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" ochrona nie bedzie §wiadczona w danym panstwie
(np. w Ukrainie) lub
= tylko na obszarach tego panstwa (np. tej samej Ukra-
iny), na ktérych toczy si¢ konflikt zbrojny.
Niestety owe magiczne ,lub” nie daje az takiej swobo-
dy interpretacji tresci tej klauzuli. Skoro ochrona nie
jest swiadczona w Ukrainie (calej), w ktorej toczy sie
konflikt zbrojny, to nie moze by¢ $§wiadczona na ob-
szarach Ukrainy, na ktdrych toczy si¢ konflikt zbrojny,
gdyz z tresci wynika, ze ochrona nie jest juz $wiadczo-
na w calej Ukrainie, poniewaz w tym kraju toczy si¢
konflikt zbrojny.
Klauzula typu,,masto maslane”. Ale juz wiemy, ze w tym
przypadku ubezpieczyciel nie §wiadczy ochrony na te-
rytorium catej Ukrainy.
Co jest istotne przy ocenie zakresu ochrony ubezpie-
czeniowej? Nalezy bra¢ pod uwage zaréwno wylaczenia
znajdujace sie w o.w.u., jak tez zapisy dotyczace zakresu
terytorialnego i klauzule znajdujace si¢ w umowach
ubezpieczenia (polisach).
Jak wida¢ z powyzszego, srodowisko transportowe
o tyle o ile poradzito sobie z nowa sytuacja. Stworzony
model przewozéw daje mozliwosci kontynuowania
dostaw na wschod i ze wschodu, a tym samym zarabia-
nia pieniedzy. Jak wykazatem, niesie za sobg rowniez
ryzyka, ktére moga powodowac efekt zgota odwrotny
- brak kontroli przewozéw za wschodnia granica, brak
ochrony ubezpieczeniowej i konieczno$¢ pokrywania
szkdd z whasnej kieszeni. Sytuacja jest nowa i poki co nie
slyszy si¢ o takich przypadkach, jednak z ryzykiem jest
jak z zimnem - trzeba na nie dmuchac.
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