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———
ODSZKODOWANIA
———

KWOTOWA ODPOWIEDZIALNOSC PRZEWOZNIKA

NA GRUNCIE KONWENCJI CMR | WYBRANYCH PRZEPISOW KRAJOWYCH.

Bewozg miedzynarodowe podlegajg konwencji CMR, ktéra dos¢ jednoznacznie reguluje
zakres odpowiedzialnosci przewoznika. Konwencja nie ma jednak zastosowania do przewozow
kabotazowych wykonywanych na terytorium paristw Europy. Zakres odpowiedzialnosci
przewoznika w przewozach kabotazowych regulujg przepisy krajowe witasciwe dla
wykonywanego transportu. Przepisy krajowe majg rowniez zastosowanie w przewozach
migdzynarodowych, ale wytgcznie w zakresie nie regulowanym konwencjg CMR.

Przedmiotem poréwnania bedq: wartos$é. Zatem o ile przewoznik ma wiedze jaki
— Konwencja CMR towar bedzie przewozit, nie ma zadnej wiedzy

— polska ustawa Prawo Przewozowe o jego wartosci i nie jest w stanie ocenié, z jakim

— niemiecki Handelsgesetzbuch (HGB) ) i
— francuski dekret 2017-461 z dnia 31 marca stepujqc do przewozu. W wielu przypadkach
2017 roku oraz dotyczy to réwniez towaru co do rodzaju.

ryzykiem finansowych ma do czynienia przy-

— hiszpanska ustawa 15/2009 z 11 listopada Przepisy dotyczqce kwotowej odpowiedzial-

2009 r. nosci przewoznika znajdziemy w Rozdziale IV
konwencji CMR, w artykutach 23 do 29. Zgodnie
z art. 23 ust. 1 konwencji CMR, jezeli przewoznik

Cf@ KONWENCJACMR . : .

jest zobowiqzany do zaptacenia odszkodowa-
nia, oblicza sie je wedlug wartosci towaru
Jak wspomniatem na wstepie, miedzynarodowe w miejscu i w okresie przyjecia go do przewozu.
przewozy drogowe towardw podlegaijq Wartoé¢ towaru okresla sie wedlug ceny
konwencji CMR. Przy ocenie skoncentruje si¢ na gietdowej lub w razie jej braku wedtug biezqcej
przepisach, ktére majq zastosowanie przy ceny rynkowej, albo wediug zwykte] wartosci

okreslaniv odpowiedzialnosci przewoznika za towaréw tego samego rodzaju i jakosci.

szkody powstate wskutek przewozu.
Pomimo, ze art. 23 ust. 1 okresla odpowie-

Przepisy konwencji CMR nie narzucajq na dzialnos¢ przewoznika na poziomie wartosci
nadawce obowiqzku informowania  prze- towaru, art. 23 ust. 3 ogranicza wysokosé
woznika o wartosci fowaru, ani przekazania odszkodowania do 8,33 SDR za 1 kilogram
dokumentéw lub informacii zawierajqcych jego brakujgcej wagi brutto.
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Przy przewozie towaru o masie 24 ton, art. 23
ust. 3 konwencji ogranicza odpowiedzialnos¢
przewoznika do wartosci: 24 000 kg x 8,33
SDR = 250 590 EUR.

Przyjety przez konwencje CMR limit odpowie-
dzialnosci bedzie korzystny dla nadawcy przy
przewozach towaréw o nizszej wartosci. Przy
przewozach towaréw znacznie przekraczajg-
cych ten limit, réznica pozostanie na udziale
nadawcy.

Droit
des transports
terrestres
et aériens

KONWENCJA O UMOWIE
MIEDZYNARODOWEGO
PRZEWOZU DROGOWEGO
TOWARGOW (CMR)
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Komentarz

HGB Droit

des transports

Handelsgesetzbuch

Dlatego byé moze autorzy konwencji

wprowadzili mozliwosé¢ zadeklarowania przez

nadawce wartosci towaru. Art. 24 konwencji

CMR, cho¢ daje nadawcy takq mozliwosé,

stawia pewne warunki:

— deklaracja musi odby¢ sie w liscie przewo-
zowym i

— strony muszq umoéwi¢ sie na dodatkowe
wynagrodzenie.

W kwestii deklaracji wartosci, konwencia CMR
znacznie odstaje od przepiséw obowiqzujgcych
w  niektérych panstwa Unii  Europejskiej.
Byé moze z tego powodu czesé¢ prawnikdéw stoi
na stanowisku, ze dla skutecznosci deklaracji
wartosci wystarczajqce jest uzgodnienie tego
w umowie przewozu. Analizujgc zagraniczne
orzecznictwo i komentarze do przepiséw
konwenciji CMR, takie podejscie mozna uznaé za
gdy w okreslonych
sytuacjach wpisanie deklaracji wartosci jedynie

stuszne.  Szczegdlnie,

do listu przewozowego moze podwazacé jej
skutecznoscé.
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Art. 24 naktada obowiqzek uméwienia sie stron
na dodatkowq optate za deklaracje wartosci
towaru. Strony umowy mogq sie umowig,
Ze miesci sie ona w wynagrodzeniu za przewéz
(frachcie) lub jest okreslona w dowolnej
wartosci, np. 0,01 EUR. W tej kwestii konwencja
CMR daje swobode w ustalaniu jej wysokosci.
Uméwienie sie stron co do dodatkowej optaty
powinno by¢ jednak wyraznie zaznaczone
W umowie przewozu.

Kolejnym elementem zwiekszajgcym odpowie-
dzialnosé przewoznika jest mozliwosé okreslenia
przez nadawce kwoty specjalnego interesu
w dostawie przesytki zgodnie z art. 26 kon-
wencji CMR. Podobnie do art. 24, ustalenie
kwoty specjalnego interesu musi by¢ dokonane
w liscie przewozowym i podlega dodatkowej
optacie. Jezeli miejsce  deklaracja
specjalnego interesu w dostawie, niezaleznie od

miata

odszkodowania przewidzianego w artykutach
23 i 24, uprawniony moze zqdaé odszko-
dowania réwnego dodatkowej szkodzie.

Dochodzimy wreszcie do art. 29 konwencji CMR.
Zgodnie z
powstata wskutek ztego zamiaru przewoznika

tym przepisem, jezeli szkoda
lub jego niedbalstwa, ktére wedtug prawa
prowadzenia

sprawy sqdowej uwazane jest za réwnoznaczne

obowiqzujgcego w  miejscu
ze ztym zamiarem, przewoznik nie ma prawa
korzysta¢ z ograniczen odpowiedzialnosci
okreslonych w Rozdziale IV konwencji CMR.
W polskim systemie prawnym, rGwnowazne ze
ztym zamiarem jest razqce niedbalstwo i wina
umysina. Niemieckie orzecznictwo
z lekkomyslnosciq z prawdopodobienstwem
wystgpienia szkody. W przypadku postawienie
przewoznikowi zarzutu ztego zamiaru, ponosi
on odpowiedzialnos¢  wedlug
okreslonej w art. 23 ust. 1T konwencji CMR.
Odpowiada zatem do wartosci towaru. To samo
w sytuacji, gdy ztego zamiaru lub niedbalstwa
dopuszczajq sie pracownicy przewoznika lub

rowna je

wartosci

inne osoby, do ktérych ustug przewoznik

odwoluje sie w celu wykonania przewozu.
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Ustawa Prawo Przewozowe

Ze wszystkich analizowanych aktéw prawnych
regulujgcych umowy przewozu, polska ustawa
Prawo Przewozowe najbardziej rygorystycznie
podchodzi do kwestii kwotowe| odpowiedzial-
nosci przewoznika.

Zgodnie z art. 35 ust. 1 ustawy, przesytke
towarowq stanowiq rzeczy przyjete do przewo-
zu na podstawie jednego listu przewozowego
lub innego dokumentu przewozowego. Art. 38
ust. 2 ustawy naktada na nadawce obowigzek
zamieszczenia w liscie przewozowym okreslo-
nych danych, nie naktada na niego jednak
obowiqzku przekazania dokumentu potwier-
dzajgcego wartos¢ towaru w miejscu i czasie
przyjecia go do przewozu. Zgodnie z art. 40
ust 1 ustawy, ,jezeli warto§¢ przewozZonego
towaru nie wynika z rachunku sprzedawcy lub
dostawcy ani z obowiqzujgcego cennika,
nadawca moze zadeklarowaé ich wartosé w liscie
przewozowym.”. Przepis wskazuje jednak, ze
deklaracja wartosci towaru stuzy jedynie do

awaryjnego okreslenia wartosci przesytki.

Analogicznie
przepisach

Francji i Hiszpanii, kryteria ustalania wartosci
towaru sq okreslone w przepisach regulujqcych
wysokosé odszkodowania. Zgodnie z art. 80 ust.

opisanych  ponizej

obowiqzujgcych w  Niemczech,

jok w

1 ustawy, ,wysokosé odszkodowania za utrate
lub ubytek przesytki nie moze przewyzszac
wartosci, ktérq ustala sie na podstawie i w naste-
pujqcej kolejnosci:
1) ceny wskazanej w rachunku dostawcy lub
sprzedawcy albo
2) ceny wynikajqcej z cennika obowiqzujgcego
w dniu nadania przesytki do przewozu bqdz
3) wartosci rzeczy tego samego rodzaju i ga-
tunku w miejscu i czasie ich nadania.”

Przepis wskazuje réwniez, ze ,w razie
niemoznosci ustalenia wysokosci odszkodowania
w sposéb okreslony powyzej, wysokosé te ustala

rzeczoznawca.”.

Przepisy art. 40 ust 1 i art. 80 ust. 1 ustawy,
cho¢ nie méwiq wprost o tej samej wartosci
towaru, wskazujq, ze chodzi o wartos¢ towaru
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w miejscu i czasie przyjecia go do przewozu,
ktérq mozna ustalic w okreslony przepisami
sposéb i ktéra powinna byc¢ tozsama dla
kazdego z tych przepisdéw.

Jak wynika z ustawy, podstawowym kryterium
ustalania kwotowej odpowiedzialnosci prze-
woznika jest cena towaru okreslona w jeden ze
sposobdéw okreslonych w art. 80 ust. 1 ustawy.
Mamy tutaj do czynienia z nieco innym
podeijsciem do odpowiedzialnosci przewoznika,
niz wynika to z art. 23 ust. 3 konwencji CMR,
ktéry ograniczona odszkodowanie do 8,33 SDR
za kilogram wagi przesyiki.

Niemiecki Handelsgesetzbuch (HGB)

Regulacje dotyczgce odpowiedzialnosci prze-
woznika sq zawarte w IV Ksiedze niemieckiego
Handelsgesetzbuch (HGB).

Jednym z kluczowych przepiséw niemieckiego
HGB okreslajgcym kwotowq odpowiedzialnosé
przewoznika jest § 429 ust. 1, ktéry méwi, ze
jezeli przewoznik jest zobowigzany do wyptaty
odszkodowania, jest zobowiqzany do zrekom-
pensowania wartosci, jakq towar miat w miejscu
i w chwili przejecia go do przewozu.

Zgodnie z § 429 ust. 3 HGB, wartosé¢ towaru
ustala sie na
(najczescie| potwierdzanej fakturq sprzedazy),
a w pozostatych przypadkach wedltug przyijetej
wartosci dobr tego samego rodzaju i o tych
samych witasnosciach. Przepis nie okresla na kim
spoczywa obowiqzek ustalenia wartosci towaru.
Zwazywszy, ze warto$¢ towaru mogta nie
zostaé okreslona przed rozpoczeciem przewo-

podstawie ceny rynkowej

zu, nalezy przyjqé, ze obowiqzek ten spoczywa
uprawnionej do
roszczen od przewoznika (nadawcy, odbiorcy

na osobie dochodzenia
lub innej osobie, na ktérq przeszto takie
uprawnienie).

Analizujgc § 429 ust. 3 niemieckiego HGB,
Mozna zauwazyé podobienstwo do art. 80
polskiej ustawy Prawo Przewozowe, ktéry
okresla kwotowq odpowiedzialnosé¢ prze-
woznika na poziomie wartosci przewozonego
towaru.
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O ile polskie przepisy utrzymujq taki rezim
odpowiedzialnosci przewoznika, niemiecki HGB
zastosowat zasade stosowanq przez konwencje
CMR i na podstawie § 431 ust. 1 ograniczyt
odpowiedzialnos¢ przewoznika do kwoty 8,33
SDR za kazdy kilogram wagi brutto towaru.
Utrzymat oczywiscie podstawy ustalania
wysokosci odszkodowania okreslone w § 429
HGB opisanym powyzej oraz w § 430 HGB.

Niemiecki HGB nie poprzestat jednak na
ograniczeniu odpowiedzialnosci przewoznika
do kwoty 8,33 SDR za kazdy kilogram wagi
brutto towaru. Umozliwit nadawcy wprowadze-
nie do umowy przewozu postanowien odmien-
nych, niz wynika to z fresci § 431 wust. 1.
W 8§ 449 wust. 2 wprowadzit mozliwosé
ograniczenia odszkodowania naleznego od
przewoznika do kwoty innej niz przewidziana w
§ 431 ust. 1. Przepis dat nadawcy mozliwosé
podwyzszenia limitu odpowiedzialnosci
przewoznika maksymalnie do 40 SDR za kazdy
kilogram wagi brutto towaru. Przy przewozie
towaru o masie 24 ton, maksymalna
odpowiedzialno$¢ przewoznika moze wynosié

nawet: 24 000 kg x 40 SDR = 1 203 300 EUR.

Jak widaé, niemiecki ustawodawca dosé
optymalnie zabezpieczyt prawa nadawcy
towaru. W odréznieniu do konwencji CMR,
zwolnit nadawce z obowiqgzku deklarowania
wartosci, uzgadniania dodatkowej optaty
i wpisywania wartosci do listu przewozowego —
wystarczy, ze swoje oczekiwania skutecznie
Zawrze w umowie przewozu.

C Ds CDS Kancelaria Brokerska

02-785 Warszawa, ul. Wiolinowa 10 lok. 53

o3zosowani O ubezpieczeniach transportowych wiemy wszystko.

Ubezpieczenia transportowe:
* ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika (OCP)
* ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika umownego (OCPu)
* ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej spedytora (OCS)
» ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej zawodowej (OCZ)

Szczegoly na: www.cds-odszkodowania.info

Kontakt:  Tel.: 609 204-707, 607 074-607, 607 487-600

E-mail: biuro@cds-odszkodowania.pl

Mozliwos¢  zwigkszenia  odpowiedzialnosci
przewoznika poza ograniczenia przewidziane
w § 431 ust. 1 oraz w § 449 ust. 2 wynika z §
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435 HGB, ktéry znosi wszelkie ograniczenia
odpowiedzialnosci zawarte w umowie przewo-
zu, jezeli przyczynq szkody jest umysinie lub
lekkomysinie ze prawdopodobienstwem
wystgpienie szkody dziatanie lub zaniechanie
przewoznika lub osoby za ktérq ponosi
odpowiedzialnos¢. Tak wiec w  takich
przypadkach § 435 HGB zréwnuje kwotowq
odpowiedzialno$¢ przewoznika z wartosciq
przewozonego towaru.

Francuski dekret nr 2017-461z 2017 r.

Przepisy francuskie réwniez nie rézniq sie
zbytnio od przepiséw zawartych w konwencji
CMR. Odpowiedzialnos¢ przewoznika jest
regulowana dekretem nr 2017-461 z 31 marca
2017 roku, dotyczgcym umowy przewozu
stosowanego w publicznym transporcie drogo-
wym towaréw.

W  kwestii  kwotowej odpowiedzialnosci
przewoznika, kluczowymi dla oceny bedq:
art. 22 ust. 1 i art. 22 ust. 2 dekretu. Zgodnie

z art. 22 ust.1 dekretu, przewoznik zobo-

wigzany jest do wyptaty odszkodowania za

wszelkie uzasadnione szkody, wynikajgce

z catkowitej lub czesciowej utraty lub uszkodze-

nia towaru, za ktére jest on odpowiedzialny

Z mocy prawa. Przepis stanowi tez, ze poza

przypadkiem oszustwa i niewybaczalnego

btedu przewoznika, wysokos¢ odszkodowania
ustala sie w nastepujqcy sposdb:

— za przewozy towardw ponizej trzech ton,
odszkodowanie nie moze przekraczaé 33,00
EUR za 1 kilogram wagi brutto towaru, przy
czym nie moze przekroczyé kwoty 1000 EUR
za kazdq przesytke,

— w przypadku towaréw o wadze trzy tony lub
wiecej, odszkodowanie nie moze przekro-
czy¢é kwoty 20 EUR za 1 kilogram wagi
brutto towaru, przy czym nie moze byc
wyzsze niz 3200 EUR za tone.

Zgodnie z art. 22.1 dekretu, przy przewozie
towaru o masie 24 ton, przewoznik odpowiada
do wartosci: 24 000 kg x 20 SDR = 559 560
EUR, nie wieksze| jednak niz: 24 tony x 3 200
EUR = 76 800 EUR.
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Jak widaé francuski ustawodawca dosé
powaznie ograniczyt odpowiedzialnosé prze-
woznika wzgledem konwencji CMR i niemiec-
kiego HGB, a takze polskiej ustawy Prawo

Przewozowe.

Artykutem 22 ust. 2 dekretu wprowadzit jednak
mozliwosé umownego zwiekszenie odpowie-
dzialnosci przewoznika poprzez ztozenie przez
zleceniodawce dotyczqgcego
wartosci fowaru.

os$wiadczenia

Ztozenie takiego os$wiadczenia powoduje
zastgpienie  deklarowanq  kwotq  limitu
odszkodowania ustalonego na podstawie art.
22 wust. 1.
zleceniodawce obowiqzek zlozenia takiego
na pismie lub za pomocq
dowolnego srodka elektronicznego, najpdzniej

Ustawodawca narzucit jednak na
oswiadczenia
w chwili zawarcia umowy przewozowei.
Uzaleznit deklaracji od
zaptaty ceny ustalonej zgodnie z art. 18
dekretu.

zleceniodawce (nadawce) obowiqgzku wpisania
zadeklarowanej

rowniez waznosé

Francuski dekret nie naktada na

wartosci towaru do listu
przewozowego.

Hiszpariska ustawa nr 15/2009 z 2009 r.

Podstawowym hiszpanskim aktem prawnym
regulujgcym umowe przewozu towardw jest
ustawa nr 15/2009 z 11 listopada 2009 r.

Zgodnie z art. 53 ustawy, odszkodowanie
ustala sie w wysokosci réznicy miedzy wartosciq
towaru w czasie i miejscu, w ktérym przewoznik
przyjgt go do przewozu, a wartosciq jakq
miatby ten sam towar w stanie uszkodzonym
w tym samym czasie i miejscu, nie wiekszej
jednak niz wartos¢ towaru przyjmowanego do
przewozu. Warto$é towaru definivje art. 55
ustawy. Wedlug tego przepisu, wartosé towaru
okresla sie na podstawie ceny rynkowej lub,
w razie jej braku, na podstawie wartosci
tego samego jakosci.
W przypadku towaru bedqcego przedmiotem
sprzedazy, o ile nie postanowiono inaczej,
przyjmuje sie, ze ich wartosciq rynkowq jest
cena widniejqca na fakturze sprzedazy.

towaréw rodzaju i
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Art. 57 ust. 1 ustawy okresla limit odszkodo-
wania. Zgodnie z tym przepisem odszkodo-
wanie za utrate lub uszkodzenie towaru nie
moze przekraczaé jednej trzeciej Indicador
Pdblico de Renta de Efectos Multiples/dia por
(Publicznego Wskaznika Wielokrotnosci Docho-
du/dzien - IPREM) za kazdy kilogram wagi
brutto utraconego lub uszkodzonego towaru.

Wedtug hiszapnskiego Indicador Publico de
Renta de Efectos Mdltiples (IPREM), w 2023 roku
wskaznikiwynoszgq:

Roczny IPREM | Roczny IPREM
Miesieczny IPREM | (12 ptatnosci) | (14 pfatnosci)

2023 600,00 € 7 200,00 €

8.400,00 €

Zrédto: hitp://www.iprem.com.es/

Wedltug zrédta, wartosé¢ referencyjna na 2023
rok zostata ustalona na 20 EUR dziennie. Zatem
limit odszkodowania okreslony w art. 57 ust. 1
ustawy wynosi 6,67 EUR za kazdy kilogram
wagi brutto towaru.

towaru o masie 24 ton,
przewoznik odpowiada zatem do wartosci:

24 000 kg x 6,67 EUR = 160 080 EUR.
Art. 61 wust. 1

mozliwoéé

Przy przewozie

jednak
zadeklarowania przez nadawce

ustawy przewiduje

wartosci towaru w liscie przewozowym za
doptatq do
z przewoznikiem. Przewiduje tez, ze w przy-
padku  zadeklarowania
nadawce, zadeklarowana wartosé zastepuje
limit odszkodowania przewidziany w art. 57 ust.
1 ustawy. Art. 61 ust. 3 wyraznie uprawnia
przewoznika do zqdania doptaty do ceny
przewozu za deklaracje wartosci.

ceny przewozu uzgodnionej

wartosci  przez

Jak wida¢ z powyzszego, hiszpanski ustawo-
przyjat
analogiczne jok przewiduje art. 24 konwencji
CMR. Przepis okresla bowiem warunki, ktére
muszq by¢ spetnione, aby deklaracja wartosci

dawca analogiczne  rozwiqzanie

towaru byta prawnie skuteczna:

— deklaracja wartosci towaru musi byé doko-
nana w liscie przewozowym,

— nadawca musi uzgodnié z przewoznikiem
doptate za deklaracje wartosci.
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Postanowienia art. 61 ust. 3 ustawy byly
przedmiotem rozwazan hiszpanskiego sqdu, co
do kwestii
dodatkowej optaty za zadeklarowanie przez
nadawce warosci towaru. Sqd Najwyzszy
w wyroku 99/2020 z 12.02.2020 r. jedno-

znacznie stwierdzit, ze ,,zwigkszeniu odpowie-

zqdania przez przewoznika

dzialnosci, w drodze umowy, przekraczajgcej
’
prawnie ustalone granice, musi w kazdym

przypadku towarzyszyé wzrost ceny”. Sqd
Najwyzszy wskazat réwniez, ze ,,Mozliwe jest
réwniez uzgodnienie przez strony przekroczenia
limitéw odszkodowawczych wynikajqcych z usta-
wowego wzorca obliczeniowego, bez
koniecznosci zawierania porozumienia w liscie

przewozowym”.

Tym samym Sqd Najwyzszy dat mozliwosé
umoéwienia sie stron co do deklaracji wartosci
towaru i nie uzaleznit skutecznosci deklaracji od
je] wpisania do listu przewozowego.

ekspert ds. prawa przewozowego,
oceny ryzyka w transporcie
i ubezpieczeri transportowych

CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.info
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PODSUMOWANIE

W  przypadku konwencji CMR, mamy do
czynienia ze specyficzng sytuacjq. Z jednej
strony mamy bowiem ograniczenie odpowie-
dzialnosci do 8,33 SDR za kilogram wagi
towaru (art. 23 ust. 3), z drugim uprawnieniem
nadawcy do zadeklarowania jego wartosci
(art. 24). Podobne konstrukcje obserwujemy
réowniez w przepisach niemieckich, francuskich
i hiszpanskich. Jedynie polskie przepisy odstajq
od utrwalonego porzqdku — juz na zatadunku
okreslajq bowiem odpowiedzialnos¢ prze-
woznika na poziomie wartosci towaru.

Na gruncie ocenianych przepiséw zagra-
nicznych, odpowiedzialnos¢ przewoznika moze
moze by¢ zréwnana z polskq ustawqg Prawo
Przewozowe w jednym przypadku — gdy do
szkody dojdzie z winy umyslnej lub razqcego
przewoznika lub o0séb, przy
pomocy ktérych wykonuje przewoz.

niedbalstwa

W materiale uwzgledniono $rednie kursy walut
okreslone w tabeli nr 039 /A/NBP /2023 z dnia
24.02.2023 r.

Jerzy RozZyk
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